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Die Erfindung betxi^ eine Schraubeinrichtung 
zum gemeinsamen axialen Verstellen der durch 
eine Schraubspannvorrichtung zusammengehaltenen 
- Radial-Axial- Walzlager von zweiseidg gelagerten 
5 Zwischenradern rwischen dem Schalt- iind dem 
Ausgleicbsgetriebe von Kraftfahrzeugen, insbeson- 
dere Ackerschleppern. Sie besteht daiin, daB ein 
durcb eine Hohlwelle, die in an sich bekannter 
Weise die avis einem treibenden und einem gietriebe- 

10 nen Rad bestehenden Zwischenrader tragt, bin- 
durchgesteckter Spannbolzen Anscblage fiir die 
AuBenringe der Waldager zusanamenspannt imd 
eine Verlangenmg des Spannbolzens mit einem in 
einem Einsatzstiick verschraubbaren Gewindeeinsatz 

15 mit Gegenmutter und mit einem dnrch ein am Ein- 
satzstiick befesdgtes Sicherungsblech feststellbaren 
Vierkantkopf versehen ist. Beide Lager eines zwei- 
seitig gelagerten Kegelrades -in einer gemeinsam 
verscMebbaren Buchse anzuordnen^ ist bisher nur 

20 bei einer den Antrieb einleitenden Welle mit Hilfe 
einer diese auBen umgreifenden Schraubhiilse vor- 
geschlagen worden, welcbe ein Fenster fiir den 
Zwischenradabtrieb enthalt. Diese bekannte MaB- 
nahme ist bei der zweiseitigen Lagerung einer 

as Zwischenwelle, welche zwischen ihren beiden Lagem 
An- und Abtrieb erhalt, praktisch unbrauchbar, 
ebenso wie die Effindung nicht anwendbar ware 
fiir did zweiseitige Lagerung einer Welle, welche 
den Antrieb von oder nach auBen durchleitet. In 

30 grundsatzlicher Abwdcbimg von der auch fiir Ein- 
lagerverstellungen iiblichen AuBenhiilse gelingt es 
mit der erfindungsgemaBen Ausbildung der 
ZAviscbenwelie als Hohlwelle \md dem durch sie 
hindurchgesteckten Spannbolzen und dessen axialen 

35 Verstellimg in iiberraschend dmfacher Weise ohne 
groBen technischen Aufwand imd vor allem ohne 
jeden zusatzlichen Raumbedarf beide Lager ge- 
meinsam in an sich bekannter tmd bequemer Weise 
pchnell und genau einstellen zu konnen. 
40 Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung in einem Schnitt durch den GrundriB 
dargestellt. 

Auf der Abtriebswelle i des Schaltgetriebes sitzt 
das Kegelritzel 2. Die' Welle I, die am anderen • 

45 nicht gezeichneten Ende in Radiallagem axial frei 
beweglich gelagert ist, ist am benachbarten Ende 
des* Kegelritzels 2 in dem DoppelkegelroUen- 
lager 3, 4 gelagert, dessen AuBenringe in einer 
gemeinsamen Biichse 5 angeordnet sind, die in 

50 einer Bohrung des Gehauses 6 axial beweglich sitet 
und beiderseits liber Gewinde- durch Muttem 7 
axial verschiebbar in ihrer Lage gehalten ist. 

Mit dem Kegelritzel 2 kammt das Kegelteller- 
rad 8, das auf der das Stirnrad 9 tragenden Hohl- 

55 welle I o befestigt ist. Mit dem Stirnrad 9 kammt 
ein nicht gezeichnetes Stirnrad des Ausgleichs- 
getriebes, von dem die senkrecht zur Schaltgetriebe- 
abtriebswelle i liegenden Laufradachsen angetrieben 
werden. Die Hohlwelle 10 ist an ihren beiden Enden 



in je einem Kegelrollenlager 12 gelagert, deren 60 
AuBenringe 13 in Bohrungen 14 des Gehauses bzw, 
eines gesonderten Einsatzstiickes und Bohrungen 15 
eines Einsatzstiickes 16 in axialer Richtung frei 
beweglich gelagert sind. Die AuBenringe 13 liegen 
an Anlagescheiben 17 an, welche durch eraen 65 
die Hohlwelle 10 hindurchgesteckten Spannbolzen 
18 und die Spannmutter 19 zusammengehalten sind. 
In der Verlangerung tragt der Spannbolzen 1 8 einen 
Gewindeansatz 20, der in das Muttemgewinde des 
Einsatzstiickes 16 grdft und an einem Vierkiant- 70 
kopf 21 verdreht werden kann, wodurch iiber die 
Anlegescheiben 17 die AuBenringe 13 xmd damit die 
gesamten Radial -Axial-Lager 12 ohne Veranderung 
ihrer inneren Einstellung axial verschoben werden 
konnen. Damit ist das Tellerrad 8 axial einstellbar. 75 
Eine Gegenmutter 22 verspannt die Gewindeflanken 
am Gewindeansatz 20 und hebt jede axiale Luft auf. 
Ein Sicherungsblech 23 verhindert ein imbeabsich- 
tigtes Verdrehen am Vierkantkopf 21. 
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Schraubeinrichtung zum gemeinsamen axialen 
Verstellen der durch eine Schraubspannvorrich- 
tung- zusammengehaltenen Radial-Axial-Walz- 85 
lager von zweiseitig gelagerten Zwischenradeni 
zwischen dem Schalt- imd dem Ausgleiehs- 
getriebe von Kraftfahrzeugen, insbesondere 
Ackerschleppern, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein durch eine Hohlwelle (10), die in an sich 90 
bekannter Weise die aus einem treibenden und 
einem getriebenen Rad bestehenden Zwischen- 
rader (8, 9) tragt, hindmrchgesteckter Spann- 
bolzen (18) Anschlage (17) fiir die AuBenringe 
(13) der Walzlager (12) zusammenspannt 95 
und eine Verlangerung des Spannbolzens mit 
einem in einem Einsatzsttick (16) verschraub- 
baren Gewindeeinsatz (20) mit Gegenmutter 
und mit einem durch ein am Einsatzstiick be- 
festigtes Sicherungsblech (23) feststellbaren 100 
Vierkantkopf (21) versehen ist. 
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